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危险行为频出
他们为何敢“大撒把”？

因“睡副驾”“幽灵车”引发全网关注的杭
州司机王某某，今年9月以危险驾驶罪被判处
拘役一个月十五日，并处罚金4000元。案件
细节公开后，许多网友直呼“离谱”“太吓人”。

警方监控显示，当天凌晨1点多，王某某
在车辆行驶过程中，从主驾驶位挪到副驾驶
位睡觉。随后，这辆车在主驾驶空无一人的
情况下，行驶足足20分钟！

经检测，王某某血液中酒精含量达
114.5mg/100ml，属醉酒驾驶，且之前就有因酒
驾被处罚的记录。

更惊人的是，王某某加装了一种被称为
“智驾神器”的配件，欺骗系统认为司机双手
未脱离方向盘，导致未能主动降速、及时退
出。直到系统综合判断发现异常，才强制停
车，被路人发现并报警。

不少受访交警表示，近年来，与智驾相关
的危险驾驶行为有所增加——

今年4月，广东云浮高速有司机开着“智
驾”睡了100多公里；有人在智驾系统“接管”
后，刷起手机，结果发生严重事故；有人躺着

“遥控”驾驶，未看见施工减速标识，车辆冲进
工地；甚至有直播画面显示车辆在智驾控制
中飞驰，司机却完全“大撒把”，忙着看电影、
吃泡面、品茶……

相关数据显示，2025年 1至7月，我国具
备组合辅助驾驶系统的乘用车新车销量为
775.99 万辆，同比增长 21.31%，渗透率为
62.58%。这意味着，智驾日益成为多数驾驶
者会选择的工具。

然而，多名业内人士告诉记者，很多智能

驾驶相关的事故都指向同一个原因：驾驶员
盲目信任智驾技术，疏于行车安全。

责任推给智驾？
司法机关：不予支持！

记者梳理各地案例发现，一些人对智驾
功能和道路安全法律责任存在认知误区——

一方面，“高阶智驾”“零接管”等行业营
销话术，有意模糊了技术局限，让个别驾驶员
将“辅助驾驶”等同于“自动驾驶”；另一方面，
在法律责任归属问题上，不少司机错误认为，
智驾才是“交通参与者”，一旦出事，自己最多
算消费者“错误使用”。

例如，北京司机闫某某因为醉酒后用智驾
当“代驾”，被以危险驾驶罪判处拘役和罚金。
他上诉认为，现今智能驾驶技术已成熟，降低
了道路危险性，请求从轻处罚并适用缓刑。

这类“技术抗辩”站得住脚吗？智驾的法
律责任边界在哪里？

今年7月，公安部在国新办发布会上明
确：当前我国市场销售的汽车所搭载的智驾
系统，都还没实现“自动驾驶”目标，驾驶人才
是最终责任主体。公安部交管局局长王强在
发布会上说，如果驾驶人在驾驶车辆的时候

“脱手脱眼”，不仅存在严重的交通安全风险，
一旦出事，还可能面临着民事赔偿、行政处罚
和刑事追责三重法律风险。

事实上，京、浙两地司法机关也用明确判
决，将责任锁定在驾驶人身上。北京市第二
中级人民法院并未支持闫某某的二审诉求，
明确指出辅助驾驶系统“不能代替驾驶人成
为驾驶主体”。

中国人民公安大学法学院教授陈志军认
为，这一立场体现了“责任自负”的法律原

则。无论技术如何发展，人作为行为决策主
体，必然要承担行为的法律责任。

把好方向盘是能力
更是法律责任

有人问，为何不以量刑更重的“以危险方
法危害公共安全罪”，对王某某这类行为定罪
处罚？

北京东城区人民法院刑事审判庭副庭长
姬广胜解释说，危害公共安全罪需要实施者
的主观故意，如果被告人并没有危害公共安
全的故意，只是放任这种危险，那么以“危险
驾驶罪”论处更加准确。判处刑罚的后果，已
足以震慑违法者。

针对各类“智驾神器”违法使用问题，杭
州市临平区人民检察院第二检察部员额检察
官金洁芸说，这类新型驾驶作弊工具多在网
络平台售卖，亟待从市场和技术两方面加强
监管，如屏蔽相关引流广告和售卖链接。

不当使用能否成为免责“挡箭牌”？广东
良马律师事务所律师何倩说，驾驶人的安全
注意义务是法定且独立的，在行驶过程发生
事故，就是第一责任人，不能以“消费者不当
使用”为由推卸对相对方的责任。

一位自动驾驶领域专家告诉记者，当前，
有关企业应充分提示智驾的场景限制和使用
风险，加强用户教育，并通过标准约束、技术
迭代等努力，让智能出行更安全。

手不离方向盘，眼不离前方路。这条安
全驾驶的基本要求，在汽车技术飞速变革的
当下依然适用，也必须适用。交通参与者应
保持对法律规则的敬畏，安全合规使用智能
辅助驾驶。需知：把好方向盘是能力，更是法
律责任。

辅助驾驶不是“大撒把”
智驾不能当“代驾”

新华社记者吴文诩吴帅帅

新华社北京12月1日电（记者 熊丰）
记者12月1日从公安部获悉，近日，公安部
联合国家发展改革委、司法部、自然资源
部、生态环境部、交通运输部、水利部、农业
农村部、国家林草局、中国海警局印发关于
加强生态警务机制建设的意见，推动建立
公安机关牵头、相关部门联动的生态警务
机制。

意见明确了强化刑事打击、加强主动
预防、推动综合治理、服务价值转化等四项
主要任务。

在强化刑事打击方面，意见要求依法
严厉打击污染环境、破坏野生动植物资源、
破坏古树名木、非法捕捞、非法开采矿产资
源、非法开采河道砂石、非法占用农用地等
突出犯罪。针对相关犯罪职业化、团伙化、
链条长、跨区域等突出特点，健全完善案件
督办、集群打击、线索协查等机制，实施精
准打击、深度打击、规模打击、联动打击。

在加强主动预防方面，意见鼓励地方
探索符合实际的河湖警长、林警长和生态
警长机制建设，可在生态保护任务较重、环
境资源犯罪多发的部位分类建立生态警务
联勤中心、联勤工作站等基层协作平台，实
现生态警务与其他日常警务有机结合、与
基层社会治理深度融合。

在推动综合治理方面，意见坚持以打
促治，及时将发现的风险隐患通报有关部
门，推动前端治理，堵塞管理漏洞。坚持保
护修复并重，在办理环境资源犯罪案件工
作中，依法引导行为人积极承担相关生态
环境修复责任，实现政治效果、法律效果和
社会效果有机统一。

在服务价值转化方面，意见要求，推动
打击犯罪与生态环境治理、产业绿色转型
有机结合，助力提升经济发展优势和生态
产品总值。严厉打击侵害企业合法权益犯
罪活动。严厉打击涉名优农产品、地理标
志产品侵权假冒犯罪，加强优质生态资源
保护。

意见还对健全组织协调、实战运行、部
门联动、区域协作等工作机制，以及加强队
伍建设、数智赋能、法治建设、基础建设等
支撑保障措施提出明确要求。

新华社北京12月1日电（记者 叶昊
鸣）记者12月1日从国家邮政局获悉，国家
邮政局监测数据显示，截至2025年11月30
日，我国快递年业务量首次突破1800亿件。

据了解，广东深圳市的一名市民网购的
智能学习机，成为今年我国第1800亿件快
递。这件快件从京东智狼仓经过全自动分拣
出库，运达站点后将由无人快递车送至收件
人小区门口，再由京东快递小哥送货上门，快
件派送全程实现了较高程度的无人化。

月均超160亿件，单日最高7.77亿件，
每秒超6200件……1800亿件快递量质提
升，折射出中国经济蓬勃活力。

国家邮政局有关负责人表示，今年以
来，邮政快递规模经济效应持续放大，对产
业拉动和区域经济的带动能力明显提升，成
为促消费、扩内需、稳增长的重要支撑。前
10个月，我国中西部地区快递业务收入占全
国比重同比分别上升0.6和0.3个百分点；快
递业务量占全国比重分别上升1.1和0.6个百
分点。西部偏远地区包邮助力本地寄递网
络建设，内蒙古、新疆、西藏等地快递业务成
增长亮点。重点地区72小时妥投率和快递
服务公众满意度同比分别得到提升。

这名负责人表示，近年来，邮政快递业
立足应用场景多元、数据资源富集和市场
空间广阔的优势，主动适应新业态新模式
需求，加大科技研发投入，增强科技创新能
力，提升科技应用水平。在仓储环节，搬运
机器人、飞梯机器人、高密度货架、定制化
料箱、自动入库工作站等，可实现全面无人
化上架、拣选、出库，大幅提升生产效率；在
分拣环节，AI视觉模型依托覆盖各主要分
拨中心的摄像头，实现毫秒级响应，显著降
低错分、破损和遗失率；在运输环节，垂直
领域大模型加快应用，助力实现路由规划
的动态优化和运输方式的无缝衔接；在揽
派环节，无人机、无人车和机器人试点范围
扩大，有效降低揽派成本。

让汽车马路上自己“跑”，而醉酒司机在副驾座上酣睡——今年浙江杭州城市高架上发生的惊魂一幕，引发公众对智能辅助驾
驶被滥用的担忧。近年来，与智驾相关的危险驾驶行为多次登上热搜，事故后果触目惊心。

今年12月2日是第十四个“全国交通安全日”。新华社记者近日梳理多地交通安全案例，聚焦辅助驾驶引发的事故，探究滥用
智驾、开车“大撒把”背后的法律风险，警示公众合理使用技术，安全行车。

根据新版强制性国家标准《电动自行车
安全技术规范》，12月1日之后，所有销售的电
动自行车产品均必须符合新标准规定。新标
准电动自行车有哪些变化？“旧国标”电动自
行车还能骑吗？如何选购新车？

新版《电动自行车安全技术规范》已于今
年9月正式实施。为保证符合旧标准电动自
行车的充分消化，避免社会资源浪费，新标准
设置了3个月的销售过渡期。

工业和信息化部消费品工业司司长何亚
琼介绍，此前印发的《关于强化电动自行车强
制性国家标准实施 加快新产品供应的意见》也
要求，指定认证机构及时提醒电动自行车生产
企业根据新标准实施时间，审慎提出旧版标准
的电动自行车认证申请，确保旧标准的车辆可
以在今年12月1日前完成消化、平稳退市。

无脚蹬设计、配备北斗定位、大容量铅酸
电池……近期，雅迪、爱玛等厂商接连推出新
国标电动自行车。

雅迪科技集团轮值总裁周朝阳告诉记
者，公司在塑件、线束、电池盒上应用了等级
更高的阻燃材料；全面升级智能科技，实现了
无钥匙解锁、离车自动落锁等功能。

据悉，雅迪于今年8月停止“旧国标”电动
自行车生产，全力转向新标准车型的制造。
在渠道方面，8月25日，全国首家雅迪新国标
电动自行车专卖店在广州正式开业。

近日，记者在多地电动自行车门店看到，
一些商家将“旧国标”电动自行车摆在显眼位
置，贴出“清仓优惠”的标签。一名门店负责
人介绍，旧款库存基本售罄，新款车型正在陆
续上架，“新标准调整较多，消费者适应还有
一个过程，我们销售时需要多介绍”。

新国标电动自行车有哪些变化？
防火性能的大幅提升是新国标的一大亮

点。何亚琼介绍，新版标准修改完善近200个
重要指标条目，将产生多方面的积极效果。

在降低火灾事故隐患和危害方面，通过优化
电动自行车防火阻燃技术指标，塑料重量占
比限制在整车重量的5.5%以下，能够起到延
缓火灾蔓延速度、降低燃烧强度以及减少火
灾发生时有毒气体释放量的效果。

此外，新标准通过严格限制电动机最高
转速等关键参数，确保车辆无法超速行驶；通
过完善电池组、控制器、限速器防篡改技术指
标和检测方法，增加互认协同功能，落实“一
车一池一充一码”，从技术上大幅提高非法改
装门槛等。

新标准强化安全管理的同时，还能更好
满足消费者日常使用需求。

“比如，将铅蓄电池车型整车重量限值由55
千克放宽至63千克，满足消费者续航里程需求；
不再强制安装脚踏骑行装置等。”中国电子技术
标准化研究院安全技术研究中心副主任何鹏林
说，新标准还要求电动自行车具备北斗定位、通
信与动态安全监测功能，以及时应对车辆被盗、
温度过高或蓄电池电压过高等异常情况。

全面停售后，“旧国标”电动自行车还能
上路吗？

受访专家表示，消费者已经购买“旧国
标”电动自行车且已经上牌，可以安心继续
骑，不会被强制淘汰。不过为了保障安全使
用，建议定期对车辆安全状况进行评估。

据悉，针对“旧车维修难、配件断供”等担
忧，各大厂商均已出台保障措施，承诺“旧国标”
车辆的维修服务和零部件供应至少持续5年。

如何选购产品质量更有保障的电动自
行车？

市场监管总局认证监管司一级巡视员李
春江介绍，消费者可从两个方面识别选购。
一是看CCC认证，出厂销售的电动自行车应
当获得认证并在车身上标注CCC标志，表明
这辆电动自行车经过指定认证机构的认证，
符合强制性国家标准要求，可以放心购买和
使用。二是看产品合格证，消费者在购买时
可核对随车附带产品合格证上的产品型号、
整车编码等信息参数是否与实车一致。

此外，如需进一步核实产品合格证真伪
和CCC认证证书是否有效，可扫描产品合格
证上的二维码或登录全国认证认可信息公共
服务平台查询确认。

“旧国标”电动自行车全面停售
将迎来哪些变化?

新华社记者周圆
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公安部等十部门联合印发意见
加强生态警务机制建设

我国快递年业务量
首次突破1800亿件


