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停进车位不容易 开关车门不方便

“停车位怎么‘缩水’了”
记者张守坤

“现在的停车位
怎 么 感 觉‘ 缩 水 ’
了？”江苏省无锡市
车主田先生的困惑
道出了众多车主的
心声。购置新车后，
他频频遭遇车位比
车身狭窄或短小、车
辆停入后与邻车紧
贴、车门难以正常开
启的尴尬处境。

考虑到带娃方
便、后备箱能有更
大置物空间，田先
生去年下半年购买
了 一 台 6 座 的 SUV
理 想 L8，车 身 长 、
宽 、高 分 别 为 5.08
米 、1.995 米 、1.8
米。他所在小区的
停车位长 5.5 米左
右，宽 2.4 米左右；
相邻车位的业主购
买的是极氪 9X，长、
宽、高分别为 5.239
米、2.019 米、1.819
米。如果两车并排
规范停放，根本无
法打开车门，平时
只能斜着挤占其他
空间勉强停放。

不只是小区地
下车位，田先生外出
在商场停车场、路边
停车点也常遇到大
尺寸车辆放不下、压
线停放的问题。

记者近日调查
发现，田先生的经历
并非个例。如今中
大型SUV、新能源MPV
车型受到越来越多
车主青睐，车身宽度
普遍接近甚至超过2
米，原有停车位规格
跟不上车型升级脚
步，“车大位小”的矛
盾愈发突出，不少车
主都陷入停车难、下
车难的困扰。

记者查阅《车库建筑设计规范》《城
市道路路内停车位设置规范》等相关规
定了解到，家用小型车位有明确设计标
准。例如，垂直式倒车入库车位标准为
宽 2.4 米、长 5.1 米（毗邻墙体或连续分
隔物时应不小于 5.3 米），配套通道宽度
不低于 5.5 米；平行式车位宽 2.1 米（毗
邻墙体或连续分隔物时应不小于 2.4
米）、长 6.0 米。路内停车位设计同样参
照上述尺寸要求。

然而，记者实地走访发现，根据上
述尺寸标准，不少小区、公共停车场车
位并未达标。

北京市朝阳区的常先生向记者表

示 ，他 所 居 住 的 小 区 停 车 位 明 显 较
窄。“我驾驶的是最普通的 5 座汽车，在
外 停 车 时 从 来 没 有 停 不 进 车 位 的 情
况。然而，搬家到新小区后，相邻车位
的车主总是打来挪车电话，说我挤占
了他的停车位置。”

4月23日，记者来到常先生所居住的
小区，经过实地测量发现，很多停车位宽
度只有约2.15米。有些车辆只能倾斜车
身停靠，不然就会挤占另一侧停车位的空
间。相邻的几个车位同时停车后，车门无
法正常打开。

常先生无奈地告诉记者，他本有换车
打算，现在却被小区停车位“劝退”了。“现

在一些新能源汽车宽度近2米甚至超过2
米，考虑我们小区停车位的情况，除非使
用自动泊车功能或旁边没有车辆停放，否
则停车入位后车门几乎无法打开。”

安徽省宿州市的张先生告诉记者，他
所在小区门前的公共停车位虽然宽度符
合标准，但长度严重不足。

从张先生给记者展示的照片来看，
一辆长 5.2 米左右的别克 GL8，在车尾
紧贴停车线的情况下，前轮前方大部分
车身都在停车线外。“我用卷尺量过，车
位长度仅 4.4 米左右。还好停车处道路
比较宽敞，否则越线停放车辆很容易产
生纠纷。”张先生说。
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近日，记者来到北京市朝阳区一商场
地下停车场进行观察。

经测量，该停车场规划的停车位宽
约 2.4 米。这里停放着多辆 6 座/7 座新
能源汽车，因车身尺寸较大，它们停放
后与相邻车辆间显得十分紧凑。比如，
一辆大型新能源 MPV 车型停放于泊位
内，车身纵向几乎完全与泊位长度重
合，车头与车尾均紧贴车位边界，无多
余预留空间。该车横向宽度同样较大，
两侧车身紧邻车位划线区域，与相邻泊
位间的距离十分狭窄，车门开启空间受
到明显限制。

在另一处停车点位，两辆中大型新能
源 SUV 汽车相邻停放，车辆左右两侧贴
近车位边线，后视镜与相邻车辆间距狭
小，车身宽度已接近车位可容纳的极限，

如果不使用自动泊车功能，车门只能打开
一条缝隙，车上的驾驶员和乘客根本无法
下车。

除了标准车位，这里还贴墙设立了少
数宽度只有1.9米左右的车位。记者注意
到，即使是正常车型，也无法完全停在这
种停车位的划线区域内，所有停靠车辆不
靠墙一侧均超出停车线。

记者采访了解到，这种“车大位小”
的矛盾，给车主带来了诸多实际困扰。
最直观的便是停车难、下车难，一辆较
大车型汽车停进标准车位后，两侧剩余
的空间十分狭窄，驾驶员和乘客往往需
要侧身挤下车，稍有不慎车门就可能蹭
到相邻车辆或墙壁。对于老人、儿童、
孕妇等群体而言，这种不便更为明显，
也存在一定的安全隐患。

此外，相对狭窄的车位也加剧了停
车难度。例如，在路边的侧方位停车点
位，在旁边有灌木丛和路牙石的情况
下，对于驾驶员技术的要求更高，即便
经验丰富的驾驶员，也需要反复调整才
能停好车，否则很容易发生剐蹭事故，
不仅造成财产损失，还容易引发车主之
间的矛盾纠纷。

记者实地调查发现，“车大位小”还带
来一个问题——停车位的实际利用率下
降。大型 SUV 车辆占据两个车位，或者
因为停不进去而堵塞通道时，侵占了其他
车辆的停车机会。此外，如今城市中有不
少机械停车位，其设计标准难以适配当下
的大尺寸新能源车型，导致不少机械停车
位长期处于闲置状态，在一定程度上也造
成停车资源浪费。

存
在
﹃
车
大
位
小
﹄
现
象

面对尺寸不足、无法正常使用的瑕疵
车位，已有车主通过诉讼成功维权。

江苏省昆山市某小区业主胡先生购
置了小区两个相邻子母车位，交付后发现
均存在使用缺陷：一个无法一次性倒车入
库，需多次调整；另一个紧邻墙体立柱，空
间狭小无法正常进出车辆。与开发商协
商无果后，胡先生诉至法院。

法院现场勘验、实车测试后判定，其
中一个车位虽略低于推荐性规范，但可满
足日常停车使用，驳回其退款诉求；另一
车位存在结构性缺陷，完全无法正常使
用，判决解除合同，开发商退还7.1万元购
车位款。

一审宣判后，双方均未上诉，判决现
已生效。

该案审判员、昆山市人民法院经济
技术开发区人民法庭副庭长李霆向记
者介绍，竣工验收是建设工程交付使
用前的法定程序，旨在确保项目符合
基本的工程质量与安全标准。但竣工
验 收 并 不 能 完 全 覆 盖 所 有 具 体 部 位

（如单个车位）的实际使用功能，例如
在本案中，尽管车库整体已通过验收，
但其中一个车位因结构性缺陷无法正
常使用，仍属于合同标的物的瑕疵，开
发商不能对此免责。

“实践中，业主在遇到此类问题时，可

首先与物业或开发商沟通协商，要求整改
或采取补救措施，并注意保留照片、视频、
测量数据等车位现状证据和沟通记录。
若协商无果，可向当地房地产主管部门、
消费者协会等监管部门投诉，必要时通过
司法途径维权。”李霆说。

他提醒消费者，在购买车位时，要仔
细审查合同条款，明确车位尺寸、位置、
使用权限等关键信息，避免因合同约定
不明导致维权困难。开发商在销售及交
付过程中，亦应秉持诚信精神，对存在明
显使用障碍的车位负有及时告知及补救
义务，否则应承担相应不利后果。

（来源：法治日报）
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